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Dotyczy: przygotowania do budowy tunelu drogowego pod torami kolejowymi linii nr 2
Warszawa — Terespol lgczacego al. gen. A. Chrusciela ,,Montera” z ul. Marsa.

Sxanowmo. Pons Prewyoleut,

W zwigzku z planowang inwestycjg budowy bezkolizyjnego polgczenia drogowego
przez tory kolejowe linii nr 2 w centrum Rembertowa Stowarzyszenie ,,L.epszy Rembertéw”
zwraca si¢ o wykorzystanie lokalizacji tunelu pod przystankiem PKP Warszawa Rembertow
dla stworzenia wezla przesiadkowego dogodnego dla korzystajgcych z komunikacii
publicznej 1 uwzglednienie w projekcie tunelu waznych dla mieszkancoéw rozwigzan
dotyczgcych lokalizacji przystankéw autobusowych, chodnikoéw, wind, zadaszenia i drog
rowerowych. Zagadnienia te zostaly ujete w przyjetej z inicjatywy naszego Stowarzyszenia
uchwale nr 1/2016 z dnia 20.01.2016 r. Komisji Dialogu Spotecznego ds. Transportu
dziatajacej przy Biurze Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym w sprawie
budowy tunelu drogowego pod torami w ciggu ul. Marsa i al. gen. A. Chrusciela ,Montera” w
Rembertowie.

Przedstawiamy szczegétowe wnioski do projektu:

1) Wnosimy o zlokalizowanie przystankoéw autobusowych w rampie zjazdowe;
(pochylni) prowadzacej do tunelu od ul. Marsa, czyli po potudniowej stronie toréw
kolejowych na poziomie istniejagcego podziemnego przejscia pieszego pod torami. Przystanek
autobusowy w kierunku potudniowym bedzie miat wtedy polaczenie z peronem przez
istniejace przejscie podziemne dla pieszych i nowy chodnik wzdtuz rampy zjazdowej. Dojscie
do przystanku autobusowego w kierunku poéinocnym byloby poprowadzone nowym
chodnikiem w rampie zjazdowej i w tunelu po wschodniej stronie jezdni oraz nowym
wejsciem z tego chodnika na peron. Jednoczesnie wnosimy o zadaszenie tej czesci rampy
zjazdowej, na ktorej znajdg si¢ przystanki — zadaszenie np. lukowe bedzie stanowilo ostone
przed niepogodg dla oczekujacych na przystankach autobusowych oraz czesci chodnikéw i
Jezdni, a jednoczesnie ostoni przed ol$nieniem kierowcoéw pojazdéw wyjezdzajacych z tunelu
w kierunku ul. Marsa (wyjazd skierowany na potudniowy zachdd, czyli pod stonce przez
czg$¢ roku) oraz zmniejszy ilos¢ wod opadowych trafiajacych z pochylni do tunelu.

2) Wnosimy o poprowadzenie chodnika w rampach zjazdowych i w tunelu po
wschodniej stronie jezdni oraz nowego wejscia i windy laczacych chodnik w tunelu z
peronem. Winda na peron i chodnik w rampach zjazdowych z odpowiednim nachyleniem
zapewnig dostep dla os6b na wozkach. Dodatkowo na ten chodnik powinny prowadzi¢
2 zejscia — zadaszone schody z ul. Cyrulikéw i z ul. Bellony.
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3) Wnosimy o poprowadzenie drogi rowerowej w rampach zjazdowych i w tunelu po
zachodniej stronie jezdni, poniewaz dla ruchu pieszego od tej strony pozostanie dost¢pne
istniejgce podziemne przejscie dla pieszych. W potudniowej rampie zjazdowej droga
rowerowa bylaby poprowadzona wzdluz chodnika laczacego podziemne przejscie dla
pieszych z przystankiem autobusowym i skrzyzowaniem ul. Marsa z ul. Ilskiego.

4) Wnosimy o zaprojektowanie ronda na skrzyzowaniu ul. Marsa z ul. Ilskiego.

5) Wnosimy o budowe¢ odcinka ul. Bellony o dilugosci 280 m pomiedzy koncem
istniejgcej czesci z nawierzchnig asfaltowa a ulica taczacg ul. Marsa z przejazdem kolejowym.
Istniejgca na tej trasie pochylnia dla pieszych moze zosta¢ rozebrana i zastgpiona ww.
chodnikiem z odpowiednim spadkiem poprowadzonym w rampie zjazdowej do tunelu.

6) Wnosimy o stworzenie mozliwosci zawracania dla pojazdéw jadacych al. gen A.
Chrusciela ,,Montera” w strong przystanku kolejowego. Zawrotka moze zostaé zlokalizowana
nad tunelem i oddzielona chodnikiem od jezdni ul. Cyrulikéw z mozliwoscia zatrzymania i
zabrania pasazeréw idacych od wyjscia z istniejgcego przedluzonego przejscia podziemnego
dla pieszych czy z postulowanego w pkt 2 wyjscia z chodnika po wschodniej stronie tunelu.

Ponadto wnioskujemy o wspdlne zorganizowanie w Urzedzie Dzielnicy Rembertow
spotkania mieszkancow, projektantow, przedstawicieli PKP PLK SA oraz wiadz miasta w
sprawie wszystkich kwestii zwigzanych z budowsa tunelu. Spotkanie takie uwazamy za bardzo
potrzebne juz na tym etapie, aby ograniczy¢ niepokoje i watpliwosci czesei mieszkancow dot.
polaczen komunikacyjnych z tunelem, harmonogramu realizacji inwestycji oraz uwzglednié¢
uwagi mieszkancow i tym samym unikna¢ sytuacji, jakie mialy miejsce podczas realizacji
czesci inwestycji na terenie dzielnicy.

Zalacznik:

Uchwata nr 1/2016 z dnia 20.01.2016 r. Komisji Dialogu Spotecznego ds. Transportu w
sprawie budowy tunelu drogowego pod torami w ciggu ul. Marsa i al. gen. A. Chrusciela
~Montera” w Rembertowie.
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Otrzymuja:
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Czlonek Zarzadu — Dyrektor ds. Realizacji Inwestycji PKP PLK SA Arnold Bresch
7-ca Prezydenta m.st. Warszawy Michat Olszewski

Dyrektor Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych Anna Piotrowska

Dyrektor Zarzadu Drog Miejskich Lukasz Puchalski

Dyrektor Zarzadu Transportu Miejskiego Wiestaw Witek

Dyrektor Biura Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym Jerzy Stepniak
Dyrektor Biura Funduszy Europejskich i Polityki Rozwoju Maciej Fijatkowski
Dyrektor Biura Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy Mieczystaw Reksnis

Przewodniczgca Rady m.st. Warszawy Ewa Malinowska - Grupinska
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UCHWALA NR 1/2016
KOMISJI DIALOGU SPOLECZNEGO
DS. TRANSPORTU
z dnia 20 stycznia 2016 r.
w sprawie budowy tunelu drogowego pod torami w ciagu ul. Marsa
i al. gen. A. Chrusciela ,,Montera” w Rembertowie.

Na podstawie regulaminu dziatania Komisji Dialogu Spotecznego ds. Transportu z dnia
19 czerwca 2013 r. oraz Programu wspotpracy m.st. Warszawy w roku 2016 z organizacjami
pozarzadowymi, w zwigzku ze stanowiskiem nr 13 Rady m. st. Warszawy z dnia 26 listopada
2015 r. w sprawie budowy tunelu drogowego pod torami PKP w ciggu ul. Marsa i al. gen.
A. Chrusciela ,Montera” na terenie Dzielnicy Rembertow m.st. Warszawy, Komisja Dialogu
Spotecznego ds. Transportu uchwala, co nastepuje:

Komisja Dialogu Spotecznego ds. Transportu zwraca sie do Prezydent m. st. Warszawy,
Rady m. st. Warszawy i Zarzadu PKP PLK SA o wprowadzenie inwestycji budowy tunelu
drogowego tgczacego ul. Marsa z al. gen. A. Chrusciela ,Montera” do planéw budzetowych
samorzadu m. st. Warszawy i PKP PLK SA na lata 2016-2018.

Komisja zwraca sie o uwzglednienie w projekcie tunelu nastepujacych rozwigzan:

1) przystankéw autobusowych w odlegtosci nie wiekszej niz 100 m od osi peronu, co
umozliwi utworzenie zwartego wezta przesiadkowego transportu zbiorowego (przystanki
moga by¢é usytuowane na rampie prowadzacej do tunelu lub w tunelu pod peronem
przystanku Warszawa Rembertéw z wyj$ciami na peron),

2) chodnikéw dla pieszych i doj$¢ z obu stron tunelu na przystanki dostepnych przy pomocy
pochylni (bez schoddw),

3) windy na peron umozliwiajgcej przewéz roweru - w przypadku braku mozliwosci
zastosowania pochyini,

4) wydzielonej drogi dla roweréw w tunelu drogowym.

Komisja wnioskuje o przekazywanie biezgcych informacji dotyczacych przedsiewziecia.
UZASADNIENIE

Budowa bezkolizyjnego przejazdu pod torami w km 11,750 linii kolejowej nr2
taczgcego ul. Marsa z al. gen. A. Chrusciela ,Montera” i likwidacja przejazdu kat. A przez
tory w km 11,621 w ciggu drogi wojewédzkiej nr 637 (ul. Marsa — ul. Cyrulikéw) zostaty ujete
w studium wykonalnosSci modernizacji i rozbudowy warszawskiego wezta kolejowego,
opracowanym w 2010 r. na zlecenie PKP PLK SA.

Nastepnie PKP PLK SA uzyskaty dla modernizacji i rozbudowy warszawskiego wezta
kolejowego decyzje z 3.04.2012r. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestyc;ji.

Przejazd w Rembertowie w ciggu ulic Marsa — Cyrulikbw w poziomie szyn przekracza
4 tory — 2 tory linii dalekobieznej i 2 tory linii podmiejskiej. Intensywnos$¢ ruchu kolejowego



oraz sgsiedztwo peronu, przy ktérym zatrzymuja sie pociagi podmiejskie i stacji towarowej
powoduje, ze przejazd jest zamkniety Srednio ponad 6 godz. w ciggu doby, zatrzymujgc ruch
drogowy, co jest szczegélnie ucigzliwe w godzinach szczytu, zaréwno dla mieszkancow
Rembertowa jak i 0oséb korzystajgcych z tranzytu drogg wojewddzkg nr 637. Pasazerowie
autobuséw komunikacji zbiorowej i innych pojazdéw oczekujg do kilkunastu minut na
mozliwo$¢ przejazdu na drugg strone. Dochodzi nawet do zagrozenia zycia mieszkancow
Dzielnicy w przypadku, kiedy karetka pogotowia lub straz pozarna jadace na sygnale réwniez
tak dtugo stoi przed przejazdem.

Komisja Dialogu Spofecznego ds. Transportu zwraca uwage, ze budowa tunelu
umozliwia utworzenie dogodnego wezta przesiadkowego dla uzytkownikéw komunikacii
zbiorowej. Utworzenie przystankéw autobusowych w tunelu z wyjsciami na peron skréci
droge i czas przesiadki miedzy autobusem a pociggiem.

Powyzsze rozwigzania zostaly przyjete w projekcie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Centrum Rembertowa wylozonego do publicznego
wgladu w lipcu 2014 r., po wczesniejszych dyskusjach w ramach prezentacji koncepcji i
projektu planu.

Budowa tunelu jako zamierzenie inwestycyjne zostato wpisane do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. oraz do Programu Rozwoju Dzielnicy Rembertow
m. st. Warszawy do 2020 r.



